. Rozwigzania Techniczne

Krok w kierunku poprawy efektywnosci

energetycznej wind i schodéw ruchomych w Polsce
i Unii Europejskiej

Projekt E4

onad 30% koncowego zu-
zycia energii elektrycznej
A w spoleczenstwach euro-
pejskich zuzywana jest w budyn-
kach sektorow publiczno-ustugo-
wego i mieszkaniowego. Zwiaza-

ne jest to przede wszystkim z da-

zeniami do poprawy komfortu
warunkoéw zycia i pracy. To z ko-
lei przyczynia si¢ do wzrostu emi-
sji gazow cieplarnianych, w tym

glownie CO,, powstajacych pod-

Windy zuzywajq od 3% do 8% energii przeznaczonej na utrzymanie danego
budynku

44

czas produkcji energii elektrycz-
nej. W latach 1995-2005 w krajach
Unii Europejskiej wzrost zapotrze-
bowania na energie elektryczng
wynosit ponad 3% rocznie, obec-
ne prognozy przewiduja okoto 2%
rocznie w kolejnych 15 latach. Jed-
noczesnie istnieja duze mozliwo-
$ci ograniczenia tego wzrostu, nie
obnizajac standardu zycia i pracy
zarowno mieszkancow, jak i osob
zatrudnionych w tych sektorach.
Wigze si¢ to jednak z przeznacze-
niem wigkszych srodkow finanso-
wych na zastosowanie energoosz-
czednych technologii.

Takg problematyka zajmuje si¢
projekt E4 ,,Energooszczgdne win-
dy i schody ruchome”, wykonywa-
ny przez Krajowg Agencje Posza-
nowania Energii S.A. wspdlnie
z partnerami konsorcjum z pie-
ciu krajow europejskich w ramach
programu Inteligentna Energia —
Europa.

Celem projektu jest wdrazanie
efektywnych energetycznie roz-
wigzan konstrukcyjnych w win-
dach, schodach i chodnikach ru-
chomych w sektorach publicz-
nym, ustugowym i mieszkanio-
wym zaréwno przy okazji mo-
dernizacji, jak i w instalacjach
w nowo wznoszonych budynkach.
Okazuje sie, ze np. windy zuzywa-
ja od 3% do 8% energii przezna-
czonej na utrzymanie danego bu-
dynku. Czgsto w celu ograniczenia

zuzycia tej energii wladciciele czy
zarzadcy budynku w pierwszej ko-
lejnosci wykonuja prace zwigza-
ne z ochrong termiczng budynku,
tzw. termomodernizacja, zapomi-
najac, ze tam, gdzie zainstalowane
sa dzwigi osobowe i towarowe, ist-
nieje réwniez ogromny potencjal
oszczednosci. Niemniej waznym,
a nawet najwazniejszym elemen-
tem jest bezpieczenstwo uzytko-
wania dZwigow.

Polska nie nalezy do krajow
wiodacych w zastosowaniu no-
woczesnych, energooszczednych
technologii w branzy dzwigowej.
Modernizujac  wystuzony park
dzwigdéw i wprowadzajac odpo-
wiednie regulacje prawne dotyczg-
ce nowych instalacji, mamy okazjg
przyczynic sie do poprawy sytuacji
energetycznej kraju, zmniejszyc
zagrozenie emisjami CO, i zapew-
ni¢ poprawe bezpieczenstwa prze-
wozu uzytkownikow.

Przewazajaca wigkszo$¢ dzwi-
géw osobowych w Polsce znajdu-
je sie w zasobach mieszkalnych.
Dzwigi te pochodzg z lat siedem-
dziesiatych i osiemdziesigtych XX

wieku. Urzadzenia z tego okre-
su s3 dzwigami linowymi z nape-
dem dwubiegowyﬁ) oraz sterowa-
niem elektromechanicznym reali-
Zujacym program pracy za pomo-
ca przekaznikow.

Stosowane wdwczas rozwig-
zania byly niezbyt zaawansowa-
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ne technicznie w poréwnaniu do
technologii bedacej w powszech-
nym uzyciu w krajach Europy Za-
chodniej. Dzigki temu zapotrze-
bowanie na energie elektryczna
niezbedna do obstugi dzwigu bylo
relatywnie mate. Producentem ta-
kich dzwigow byt ZUD, a potem
KDO ZREMB, ktory na poczatku
lat dziewiecdziesiatych przeksztat-
cit sie w WFD Translift. Wyroby
tej firmy byly w catosci oparte na
przedwojennych  konstrukcjach
z zastosowaniem polskich kom-
ponentéw (dzwigi tradycyjne),
a w pozniejszym okresie na zaku-
pionej w Szwecji licencji (dzwigi
licencyjne).

Z poczatkiem lat 90-tych na
polskim rynku pojawily sie¢ dzwi-
gi i ich komponenty z krajéow Eu-
ropy Zachodniej. Spowodowato to
naptyw nowych technologii i roz-
wigzan takich jak sterowania mi-
kroprocesorowe oraz napedy hy-
drauliczne. Takze w tym czasie
swoja ekspansje na polski rynek

rozpoczgly koncerny dzwigowe
jak Otis czy Thyssen. Pod wzgle-
dem technologii koncerny zaczely
wyznaczac nowe trendy technolo-
giczne w technice dzwigowej.

Wraz z pojawieniem si¢ tech-
niki tyrystorowej zaczeto stoso-
wac¢ w dzwigach falowniki oraz re-
gulatory napiecia ACVV. Jednak
prawdziwy rozwdj napedow re-
gulowanych przypada na pocza-
tek XXI wieku w zwiazku z poja-
wieniem si¢ technologii cyfrowej
w energoelektronice.

W tym czasie, wraz z rozwo-
jem techniki sterowania oraz urza-
dzen informacyjnych stosowanych
w dzwigach, zaczelo wzrasta¢ zu-
zycie energii przez poszczeg6lne
komponenty dzwigéw. Na poczat-
ku funkcjonowat stereotyp, ze sto-
sowanie napedow falownikowych
oprocz komfortu zapewnia od
40% do 60% wzrostu efektywnosci
wzgledem rozwigzan z napedem
bezposrednim (gtéwnie dwubie-
gowym).

Rozwiaz

Kolejny poglad dotyczyt dzwi-
gow z napedem hydraulicznym
- dzwigi te sa wysoce efektywne,
poniewaz pobieraja energie tyl-
ko przy jezdzie w gore, ruch w dot
odbywa si¢ pod wplywem grawi-
tacji.

Zaréwno w przypadku nape-
dow dzwigow linowych, jak i w
sku-

piano si¢ gtéwnie na optymaliza-

dzwigach hydraulicznych
cji sterowania blokiem zaworo-
wym. Wystepuje tu szeroka gama
blo-

rozwigzan, poczawszy od

kow dwuzaworowych sterowa-
nych dwustanowo az do piecio-
zaworowych z regulacja propor-
cjonalng. Dzwigi hydrauliczne
stanowig znaczng cz¢s¢ nowo in-
stalowanych dzwigéw o wysoko-
$ci podnoszenia do szeéciu przy-
stankow ze wzgledu na relatywnie
niski koszt urzadzenia w stosun-
ku do rozwigzan linowych. Nizsza
cena tego typu urzadzen pociaga
jednak za soba nastepujace konse-
kwencje:
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— ograniczenie predkosci max
do 0,7 m/s,

— nawet 10-krotnie mniejsza
efektywnos¢ energetyczna na-
pedu,

— wyzsze koszty eksploatacji ze
wzgledu na okresowe wymia-
ny oleju hydraulicznego i jego

utylizacje,
— ryzyko trwalych uszkodzen
budynku spowodowanych

awarig dzwigu i wyciekiem

znacznych ilosci oleju (typowo

od 300 do 1000 litrow),

— duza zalezno$¢ parametrow
pracy i komfortu jazdy od tem-
peratury medium roboczego -
potrzeba stosowania dodatko-
wych elementéw regulujacych
temperature oleju.

Wisrod sterowan z tego okre-
su prym wiodly sterowania jed-
noplytowe oparte na procesorach
osmiobitowych wykonane w wer-
sji ekonomicznej. W tamtym cza-
sie cena urzadzenia byla jedynym
kryterium wyboru oferentow.

LUG Light Factory Sp. z o.0.
H

tel. (068) 45 33 206,

e-mail: handiowy

NOWOSC

PROJEKTORY WNETRZOWE "ROBIN"

Projektory ROBIN przystosowane sa do wspolpracy z lampami metalohalogenkowymi

i wyposazone sa w elektroniczne ukfady zaptonowe, ktére zapewniaja wysoka jakosc oswietlenia.
Oprawy ROBIN wykonane zostaly ze specjalnego termoodpornego tworzywa sztucznego
najnowszej generacji, ktore posiada gwarancje kilkuletniej zywotnosci, jest odporne na przebarwienia

- ROBIN Mini - bardzo mate projektory o subtelnym designie i wadz
w wersjach 20i 35W,

- ROBIN S — projektory o mocy.-20

- ROBIN - projektory o mocy.20, 354

i wysoka temperature.

Rodzina projektorg

20,6 kg, dostepne
atach rozsyfu12”i22°
, okatach tozsytu 12° i 20
W, e katach rozsytu 12°,20° i 60

- ROBIN Vi H - optyka opraw wykonana z tworzywa sztucznego, skizynl statgezfilkowa w wersji poziomej ,H" i w
( _WETsjiptSnowej ,,V" wykonana z blachy stalowej.
i ROBIN MINI 4

Zalety projektorow ROBIN:

; npaktowa konstrukcja oprawy i jej niewielka waga (< lkg)
flemowo montuje sig ja do szynoprzewodu za pomoca adaptera
ek strumienia $wietinego w catym okresie trwatosci lampy, szybkie
uzyskanie pefnej skutecznosci swietlnej

- projektory ROBIN spetniaja wszystkie wymagania rynku unijnego.

- ROBIN to oprawa fatwa w montazu - hei
wysoki stopien oddawania barw, niewielkis

Zastosowania projektorow ROBIN:

Projektory ROBIN to oprawy, kt®re idealnie podkresla walory obiektéw i przedmiotéw eksponowanych w
ramach.powierzchni handlowych wtym eleganckich sklepow, witryn, galerii oraz innych wnetrz o charakterze
ekspozycyjnym.

ROBIN S ROBIN MINI

Produkty klasy LUG PREMIUM powstaja w oparciu o autorskie rozwiazania designerskie projektantéw firmy LUG oraz, co istotne, najwyzsze wymagania naszych
klientow i uzytkownikow opraw.
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Rynek nowych dzwigéw zdo-
inowany jest przez koncerny ta-
: jak Otis, Schindler czy Kone.
; cerny te oferuja urzadzenia
ToZNnym stopniu zaawansowa-

technologicznego i jakosci,
5Ujgc rozwigzania zapewniajg-
jak najnizszq ceng czgsto kosz-
energochfonnosci i trwatosci
adzenia.
Odrebna galezig rynku dzwi-
fwego jest sektor moderniza-
L W tym przypadku prym wio-
male i $rednie polskie firmy in-
latorskie, ktore decyduja o do-
rze komponentow. Korzystajac
lwudziestoletnich doswiadczen,
y zajmujace si¢ modernizacja-
coraz uwazniej dobierajg kom-
nenty pod wzgledem trwatosci
0sztow eksploatacji, a obecnie
ze i energooszczednosci.
" Rozwdj technologii sterowan
lelomodutowych, komunikuj-

oducenci oferujq urzqdzenia o réznym stopniu zaawansowania technolo-
2znego i jakosci, stosujqc rozwiqzania zapewniajqce jak najnizszq cene cze-
0 kosztem energochfonnosci i trwalosci urzqdzenia.

.
cych si¢ ze sobg za pomocg trans-
misji szeregowej, pozwala na dal-
szy rozwoj i poprawe efektywno-
$ci energetycznej przy zachowa-
niu wysokiego standardu obstu-
gi pasazerow (dodatkowe funkcje
jazdy, pelna informacja o stanie
dzwigu na kazdym przystanku)
bez znacznego wzrostu zapotrze-
bowania na energie elektryczng.
Kolejng technologia wchodzg-
cg do techniki dzwigowej s3 na-
pedy oparte na wciggarkach bez-
reduktorowych. Technologia ta
jest obiecujgca, poniewaz spraw-
no$¢ napedu jest bardzo wysoka
(naped bezposredni bez jakich-
kolwiek przekladni). Wiedza na
temat wad i zalet tej technologii
nie jest jednak obecnie dos¢ po-
wszechna, z tego wzgledu w wielu
przypadkach efekty zastosowania
weiggarek bezreduktorowych s
odwrotne do zamierzonych. Wy-

nika to z ograniczen technicznych
falownikow sterujacych, np. ni-
ska sprawno$¢ przetwarzania przy
malych czestotliwodciach.

Na podstawie zdobytych do-
$wiadczen w  trakcie realizacji
projektu E4, gdzie m.in. wykona-
no szereg (15 w Polsce, a 81 ra-
zem z pozostalymi krajami part-
nerskimi) pomiaréw parametrow
energetycznych wind i schodow
ruchomych podczas pracy oraz
postojow tzw.: okresu ,standby”,
mozna stwierdzi¢, ze w dominu-
jacej wiekszosci przypadkow tyl-
ko kilkanascie procent pobieranej
energii elektrycznej zuzywana jest
na prace dzwigu. Energia przezna-
czona na potrzeby wlasne w wiek-
szo$ci dzwigdw znacznie przewyz-
sza energie zuzywang na jazde.
Stosunek ten zmienia si¢ na ko-
rzy$¢ napedu dopiero przy znacz-
nym wzroscie czestotliwosci jazd
dzwigu. Zwigzane to moze by¢ ze
stawianymi wymaganiami dzwi-
gom montowanym w budynkach
uzytecznoséci publicznej. Wyma-
gania te dotycza poziomu o$wie-
tlenia w kabinie, systemu infor-
macji na przystankach i w kabi-
nie, takich jak pigtrowskazywacze,
strzalki kierunku jazdy, systemy
komunikacji glosowej. W niekto-
rych przypadkach przy napedach

bezreduktorowych dodatkowe za-
potrzebowanie generuja sterowni-
ki hamulca wciggarki.

Obecnie popularng jest opi-
nia, ze najlepsza droga do budo-
wy oszczednego dzwigu jest zasto-
sowanie wciggarek bezreduktoro-
wych z ukfadem falownikowym.
Z  przeprowadzonych  pomia-
row w ramach projektu E4 moz-
na wywnioskowac, ze poglad ten
jest prawdziwy dopiero dla dzwi-
géw o bardzo duzej czestotliwosci
jazd. Dla dzwigow w budynkach
mieszkalnych zastosowanie takie-
go napedu, biorgc pod uwage jako
efektywnosc
energetyczng, jest ekonomicznie

glowny parametr

nieuzasadnione.

W oparciu o rezultaty wynika-
jace z realizacji projektu E4 ,,Ener-
gooszczedne windy i schody ru-
chome” oraz wykonane pomiary
zostal zaprojektowany, zbudowa-
ny i zainstalowany dzwig uwzgled-
wszystkie
jego

energooszczednos¢. Po  okreslo-

niajacy
punkty

potencjalnie
charakteryzujce

nym okresie jego eksploatacji po-
nownie zostang wykonane pomia-
ry w celu potwierdzenia jego zalet
i uzyskanych oszczednosci ener-

getycznych. I
Ryszard Zwierchanowski
Krzysztof Kisiel

Rozwdj technologii pozwala na poprawe efektywnosci energetycznej przy za-
chowaniu wysokiego standardu obstugi pasazeréw (dodatkowe funkcje jaz-
dy, pefna informacja o stanie dzwigu na kazdym przystanku) bez znacznego
wzrostu zapotrzebowania na energie elektryczng.
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