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Norma europejska EN81-80

Zasady poprawy bezpieczenstwa
uzytkowanych dzwigow

(SNEL= Safety Norm in Existing Litfs)

Wykorzystano materiaty szkoleniowe
European Lifts Association.

60% dzwigéw w Polsce byto zainstalowanych ponad
20 lat temu (tacznie zarejestrowanych ok. 70.000)
Najwiecej pochodzi z lat 1973-1988 i tam wtasnie
zidentyfikowano najwiecej zagrozen,

Zalecenie Komisji Europejskiej 95/216/WE dotyczg
przewazajacej liczby dzwigow istniejacych,

Analiza wypadkow potwierdzita, ze zidentyfikowane
zagrozenia sg najczestsza przyczyng wypadkow do
jakich dochodzi na eksploatowanych urzadzeniach.
Wyniki uzyskane w czasie analizy wypadkéw na
dzwigach w Polsce pokrywaja sie z wynikami
podobnych analiz z innych krajow europejskich
przeprowadzanych przed kilku laty.

* Nie jest normg o statusie obowigzkowej w
rozumieniu dyrektyw Komisji Europejskiej

* Nie jest normg zharmonizowang z dyrektywa
95/16/WE (tzw dyrektywa dzwigowa),

* Nie jest tez norma ,modernizacyjng” dla dzwigéw
istniejgcych, chociaz w potocznym rozumieniu za takg
uchodzi,




w (> Czym jest SNEL? m

«Jest normg uznaniowa, ale ze wzgledu na waznos¢
probleméw, ktére porusza zostata dotaczona do
rodziny norm dzwigowych serii EN81,

«Jest dokumentem wyznaczajacym standardy
bezpieczenstwa dla istniejacych dzwigéw,

« Jest zbiorem zidentyfikowanych zagrozen, z
ktérych kraje cztonkowskie majg prawo wybrac te,
ktére sg dla nich wazne i istotne. Lokalne
ustawodawstwo krajowe, wprowadzane w zycie
musi by¢ zgodne z norma.

e CaymestsNEL?  SNETIH

Jest zatem dokumentem
dotyczacym ciagtego i
wielostronnego poprawiania
bezpieczenstwa istniejacych
dzwigow, tak aby ich stan
bezpieczenstwa i dostepnosci dla
0so0b je uzytkujacych byt jak
najwyzszy.

* powstat projekt rozporzadzenia Ministra
Gospodarki i Pracy oraz Ministerstwa Infrastruktury
wdrazajacy zalecenie 95/216/WE do polskiego
systemu prawnego

* przyjeto wszystkie 74 zidentyfikowane zagrozenia,
jako potencjalnie wystepujace w istniejacych
polskich dzwigach,

» wyznaczono UDT jako jednostke, ktéra ma
dokonywac¢ oceny i analizy ryzyka, wystepujacych
w dzwigach eksploatowanych,

» wyznaczono okresy wprowadzania $rodkéw
zaradczych usuwajacych lub minimalizujgcych
zagrozenia.




W - skot e warotenia RSN

*Nalezy przypuszczac, ze wszelkie przypadki awarii i
wypadkow z udziatem uzytkownikéw, ktére miaty
miejsce w dzwigach beda rozpatrywane w swietle
normy SNEL.

*Wiasciciele dzwigbéw oraz jednostki inspekcyjne bedg
zywotnie zainteresowane w interpretacji normy i jej
powigzania z systemem prawnym (odpowiedzialno$¢
karna)

* norma bedzie dla sadéw rodzajem kodeksu w
ewentualnych procesach z ofiarami wypadkéw z
udziatem dzwigdow.
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Ciezko$¢ skutkéw zagrozen s .
Cigzkos$¢ skutkow:
Czestotiiwoec | — katastrofalna
A Il — krytyczna
Il - niewielka
B 28
IV — nieistotna
(] Czestotliwosé:
c-D A - czesto
D B - prawdopodobna
C - sporadyczna
D-E '
D - mato mozliwa
E E - nieprawdopodobna
F F - niemozliwa

T -

Obecnosé szkodliwych materialow

Brak lub ograniczony dostep dla 0séb niepetnosprawnych

System 2 niewlas ymy

Brak lub ni j na

Szyb wykonany z niepetnych scian

Szyb czesciowo obudowany z niskimi ostonami

1

2

3

4

5 | Brak lub nieodpowiedni funkcje sterujace w przypadku pozaru
6

7

8 | Nieodpowiednie urzadzenia ryglujace drzwi do konserwacii

9

Niewlasciwa powierzchnia $cian szybu ponizej progu drzwi

10 bez w i pod szybem
11 | Brak iej p! y w iu w kilku dzwigéw w jednym szybie
12 | Brak lub ni i w iuw kilku dzwigéw w jednym szybie

13 | Brak lub niewlasciwa przegroda w przypadku kilku dzwigow we wspolnym szybie
14 i strefy i f w iu lub i

15 | Niebezpieczny dostep do podszybia

16 | Brak lub ni sciwy facznik ia ni w iu lub linowni

17 | Brak lub nieodpowiednie oswietlenie szybu

18 | Brak systemu alarmujacego w podszybiu oraz na dachu kabiny

19 | Brak lub ni i dojscia do i lub linowni

20 | Sliska podioga w maszynowni lub linowni




\l’ > Zidentyfikowane zagrozel

21 i w
22 | Brak lub niewtasciwa ochrona na réznych poziomach roboczych w maszynowni lub linowni
23 i il ie W i lub linowni
24 | Niewtasciwe uchwyty montazowe
25 i drzwi i i
26 ie drzwi
27 | Niewlasciwe szkio w drzwiach
28 | Brak lub niewlasciwa ochrona przed wciagnigciem palcow w rozsuwane drzwi szklane
kabinowe/przystankowe
29 | Brak lub ni Sci Swi ie na
30 | Brak lub ni il i i jace dla drzwi
31 i i ie drzwi
32 | Odi ie drzwi bez
33 | Obudowa szybu z niepetnymi $cianami w poblizu ryglowania drzwi
34 | Brak i ia drzwi
135 i il drzwi
36 | Niewlasciwa odpornosé ogniowa drzwi przystankowych
37 | Ruch drzwi kabinowych przy otwartych drzwiach szybowych
38 | Za duza powierzchnia kabiny w stosunku do udzwigu nominalnego
39 | Niewlasciwa ditugosc¢ fartucha drzwi kabinowych
40 | Kabina bez drzwi
\l! > Zidentyfikowane zagroze
a1 Niebezpieczne ryglowanie klapy dachu kabiny
42 | Niedostateczna wytrzymalosé dachu kabiny
43 | Brak lub niewlasciwa balustrada na dachu kabiny
44 | Niedostateczna wentylacja w kabinie
45 | Niewtasciwe oswietlenie w kabinie
46 | Bral lub niewtasciwe oswietlenie awaryjne w kabinie
47 | Brak lub nif sciwe srodki i ji iegaj; zeniom na kolach ciernych, linowych
i tancuchowych
48 | Brak lub niewtasciwa ochrona przeciw spadnieciu liny/laricucha z kota ciernego, linowego.
49 | Brak lub niewlasciwe srodki zabezpieczajace kofa cierne, linowe i taicuchowe przed dostal
cial obcych
50 | Brak lub nil i i/lub icznil i w dzwigach elektrycznych
51 Brak lub ni sciwy facznik i j przed i zaniem linki
predkosci
52 | Brak srodkow ieczaij przed i cia kabiny jadacej do gory w dzwigach z
napedem ciernym z przeciwwaga
- 53 i iwi zespot dzwigow elektrycznych
54 | Brak lub ni Scil i ie przed { iem pl scii
iem w d2wigach hy i
55 na dwéch linach
56 | Brak lub niewlasciwe zderzaki
W e Zidentyfikowane zagroze
57 | Brak lub niewtasciwe faczniki krancowe
58 | Duza odleglo$¢ pomiedzy kabing a ciana szybu po stronie wejscia do kabiny
59 | Nadmierna odleglos¢ miedzy drzwiami i i i drzwiami
60 | Brak lub niewtasciwy naped awaryjny
61 | Brak zaworu odcinajacego
62 | Brak niezaleznych stycznikow gtownych
63 | Brak lub ni Sci ie przed zeniem liny
64 | Brak ogranicznika czasu pracy silnika
65 | Brak lub nil i i iegaj: iu sie nurnika
66 i ochrona i zeni i/lub brak i zeni y g
67 | Brak lub ni Sci i ia silnika dzwigu
68 | Brak facznika glownego z blokada
69 | Brak zabezpieczenia przed zamiana faz
70 | Brak lub Scil i ia jazdami i i facznik
bezzwiocznego na dachu kabiny
71 | Brak lub nit Sci i w
72 | Brak lub niewlasciwy system ikacji miedzy ia i kabina (wys. ia>30
73 | Brak lub niewtasciwa kontrola obciazenia kabiny
74 jace i j jaii je obstugi
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Y& - modemm

Przyktad pierwszy
Zatozenia:

Modernizacja pakietu sterowania zawierajacego:
*Sterowanie
+System odwzorowania potozenia
*Kasete jazd kontrolnych na dachu kabiny
*Okablowanie szybu i maszynowni
*Tablice wstgpna
*Kasety wezwan, dyspozyciji
*Laczniki krancowe i wyposazenie el. podszybia
+System tgcznosci awaryjnej
*Oswietlenie szybu

Y& - modemm

Rezultat

Wyeliminowanie 20 punktow zagrozen w
tym:

11 zagrozen wysokich

8 zagrozen srednich




\l! ( Y Realizacja modernizacji wgm

Przyktad drugi
Zatozenia:

Modernizacja dzwigu:
*Pakiet jak w przyktadzie pierwszym

A ponadto

*Wymiana drzwi przystankowych na nowe
pétautomatyczne lub automatyczne
«Zastosowanie kabiny z drzwiami automatycznymi
*Wymiana jednostki napgedowe;j

*Wymiana chwytaczy na dwustronnego dziatania
*Wymiana ogranicznika predkosci

*Wymiana ramy przeciwwagi

*Wymiana zderzakéw

T e L], |

Rezultat

Wyeliminowanie 55 punktow zagrozen w
tym:

36 zagrozen wysokich

16 zagrozen srednich
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