Rysunki zamieszczono dzieki uprzejmosci
European Lifts Association.

Okoto potowa dzwigéw
uzytkowanych obecnie w
Polsce byta zainstalowana
ponad 20 lat temu.

Byty one instalowane z
poziomem bezpieczenstwa
nizszym od obowigzujacego
obecnie i

chociaz sprawne technicznie,

nie odpowiadajg dzisiejszym
wymaganiom.




Przemieszczanie sig ludzi
pomigdzy réznymi krajami
powoduje konieczno$¢
ujednolicenia standardow
technicznych w celu
zapewnienia podobnego
poziomu bezpieczenstwa.

Ludzie starsi oraz osoby
niepetnosprawne oczekuja
mozliwosci korzystania z
urzadzen bez pomocy
innych.

W latach 1990-2003 w Polsce
miato miejsce:

* 199 nieszczesliwych
wypadkoéw, w ktorych
obrazenia odniosto 218 oséb,
w tym 40 wypadkéw
$miertelnych,

* 228 niebezpiecznych
uszkodzen dzwigow.

Zrédto: dane UDT i CLDT
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Jezeli istniejace dzwigi nie
zostang dostosowane do
obecnego poziomu
bezpieczenstwa ilos¢
wypadkow bedzie rosta

¥ .

Analiza najczestszych zagrozen:

Kabina zatrzymuje sie
nieprecyzyjnie powodujac
niebezpieczenstwo
potkniecia si¢ pasazera

i utrudniajac korzystanie
osobom niepetnosprawnym.
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Zastosujmy nowoczesne
systemy napedowe,
gwarantujace precyzyjne
zatrzymywanie w kazdych
warunkach.

Kabina bez drzwi stanowi
niebezpieczenstwo dla
pasazera.
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| Zastosujmy kabine z drzwiami.
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Drzwi przystankowe
dajq sie otworzy¢, gdy
kabina nie stoi za nimi.
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Zastosujmy bezpieczne
systemy ryglowania
drzwi przystankowych.

Drzwi przystankowe
daja sie otworzyé
dowolnym narzedziem.
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Zastosujmy ryglowanie
- odporne na dziatanie wandali.

Przeszklenia w
drzwiach przystankowych
moga tatwo ulec uszkodzeniu.
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Zastosujmy w drzwiach
szybowych bezpieczne
dla uzytkownika szkfo.




Dzwig nie jest dostepny,
lub jest trudno dostepny,
dla osob niepetnosprawnych.
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Przyciski sterujace
na przystankach i
wewnatrz kabiny

. powinny by¢ umieszczone
w odpowiednim miejscu,
na odpowiedniej wysokosci
i dobrze widoczne.
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Awaria windy, szczegélnie
gdy jest spowodowana
zanikiem zasilania,
zgasnigciem oswietlenia w
kabinie i uwiezieniem,
zawsze powoduje
dyskomfort dla pasazeréw.
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Zastosuj o$wietlenie
awaryjne oraz system
tacznosci ze stuzbami
ratowniczymi.
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Zastosuj o$wietlenie
awaryjne oraz system
tacznosci ze stuzbami
ratowniczymi.

Brak fartucha drzwi kabinowych
stanowi niebezpieczenstwo
wpadnigcia do szybu w czasie
ewakuacji.




!’ Vi

Zastosuj odpowiedni fartuch
. ponizej drzwi kabinowych.

Niewtasciwe chwytacze
oraz ogranicznik predkosci
moga powodowaé
nadmierne przecigzenia

w sytuacjach awaryjnych.
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Zastosuj system
nie powodujacy
gwattownego hamowania.




Zamykajace sig drzwi
moga zgnies¢
przechodzaca osobe
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Zastosujmy kurtyne $wietlng.
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Niewtasciwy system ryglowania
drzwi serwisowych umozliwia

obom postronnym dostep do

szybu i podszybia.
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Zastosuj wspbtczesne,
bezpieczne systemy
ryglowania.

Typowe istniejace
rozwigzania

nie zapewniajg
bezpieczenstwa osobom
konserwujacym.
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+zainstaluj odpowiednie ostony
na czesci mechaniczne i
elektryczne,

~zapewnij strefy bezpieczenstwa
w nadszybiu i podszybiu

~oraz wygodny dostep do
maszynowni.
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Niewystarczajaca
przestrzen robocza w
nadszybiu i podszybiu.
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Zainstaluj dodatkowe $rodki
zapewniajace przestrzen
bezpieczenstwa.

Brak, lub nieodpowiednie
Sciany rozdzielajace kilka wind
umieszczonych w jednym
szybie.

Brak, lub niewtasciwa barierka
na dachu.
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Zainstaluj ekrany
rozdzielajace windy.

Zainstaluj wtasciwag barierke
na dachu.
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