


W Analiza ryzyka

Ocena ryzyka
Ocene ryzyka stosuje sie w sytuacjach, gdy
dzwig odbiega od wymagan podanych w
normach zharmonizowanych (na przyktad
instalacje dzwigowe bez maszynowni). W takich
przypadkach podmiot instalujgqcy — by uzyskac
stosowne certyfikaty - musi wykazac, ze jego
wyrob osiagnatl przynajmniej taki sam
poziom bezpieczenstwa, jak ten okreslony
'w normie zharmonizowanej. Podmioty
instalujace lub producenci, ktorzy posiadajq
zatwierdzony system zapewnienia jakosci, mogq
samodzielnie zapewnic i oSwiadczyc, ze ich
wyroby sq zgodne z dyrektywq dzwigowa.




w Analiza
NORMA EN1050
Maszyny - Bezpieczenstwo - Zasady oceny ryzyka.

Norma ta dotyczy maszyn, lecz podstawowe zasady w
niej zawarte mozna stosowac takze w ramach
dyrektywy dzwigowej. Strukture normy EN 1050
mozna przedstawi¢ w ogolnych zarysach w
nastepujacy sposob

e wykaz zagrozen i niebezpiecznych sytuacji, jakie mogq
powstac,

e powigzania pomigdzy zasadniczymi wymaganiami w
zakresie zdrowia i bezpieczenstwa sformutowanymi w
zatqczniku I dﬁrektywy maszynowej a rodzajami

~zagrozen i niebezpiecznych sytuacji, a takze
odniesienia do podstawowych norm
dotyczacychbezpiecznego projektowania (EN ISO

12100-1 oraz EN ISO 12100-2),

e zasady oceniania poziomu ryzyka oraz oceny
zastosowanych rozwigzan,

e zasady opracowywania norm zharmonizowanych
powigzanych z dyrektywg maszynowa.
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ANZ%I(-)aZA RYZYKA wg normy ISO/CD 14798 :
Definicje kategorii wagi efektow zdarzenia:

« S = waga efektow niebezpiecznego
zdarzenia

« 1 - katastrofalny : sSmier¢, utrata systemu lub
ciezkie zniszczenie otoczenia

« 2 - krytyczny : ciezkie naruszenie zdrowia,
ciezka choroba zawodowa, powazne uszkodzenie
systemu lub

otoczenia

3 - marginalny : lekkie naruszenie zdrowia,
lekka choroba zawodowa, lekkie uszkodzenie
systemu lub otoczenia

4 - do pominiecia : brak naruszenia zdrowia,
brak choroby zawodowej, Zadne uszkodzenie
systemu lub otoczenia
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ANALIZA RYZYKA wg normy ISO/CD 14798 : 2004
Definicje kategorii czestotliwosci pojawiania sie
zjawiska:

« F= czestotliwos¢ pojawiania sie niebezpiecznego
zjawiska

« A - czeste : wysokie prawdopodobienstwo
wystagpienia

« B - prawdopodobne : wystapi wiele razy w cyklu
trwania systemu

« C - okazjonalne : wystapi co najmniej 1 raz w cyklu
trwania systemu

D - stabe : nieprawdopodobne, lecz mozliwe, ze
zdarzy sie w cyklu zycia systemu

E - nieprawdopodobne : tak nieprawdopodobne , ze
mozemy przypuszczac, ze nie zdarzy sie w cyklu zyC|a

systemu

F - niemozliwe : prawdopodobienstwo nie moze byc
odroznione od zera, chyba ze spowodowane
swiadomym i celowym dziataniem
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Grupy ryzyka
(1) 1A, 1B, 1C, 1D,2A,2B,2C,3A,3B konieczne s
dziatania korygujace celem zmniejszenia ryzyka
@: 1E,2D,2E,3C,3D,4A,4B konieczne jest
rozwazenie ustalenia dziatania korygujacego
@D) : 1F, 2F, 3E, 4C,4D, 4E,4F zadne dziatanie nie
jest konieczne Ciezkose¢ skutkow zagrozen
e | [ m | v
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Zmniejszona przestrzen
bezpieczenstwa

Istnieje ryzyko zmiazdzenia cztowieka pomiedzy kabing dzwigu a
posadzkg podszybia lub stropem szybu. Na ryzyko to jest
narazony gtownie personel konserwacyjny lub inspektorzy, ktorzy
w ramach swoich obowigzkow stuzbowych muszg wchodzic do
podszybia lub na dach kabiny. Dzwig musi zostac zaprojektowany
| wykonany w taki sposob, by zapobiec ryzyku zmiazdzenia
cztowieka w momencie, gdy kabina osigga skrajne potozenia w
trakcie jazdy w szybie. Cel ten osigga sie poprzez:

— zapewnienie wolnych przestrzeni w potozeniach krancowych kabiny
w szybie, w przypadku dzwigow pionowych lub
— zapewnienie schronu w potozeniach krancowych kabiny w szybie,
w przypadku dzwigow pochytych.
W szczegolnych przypadkach, np. gdy dzwig jest instalowany w
starym budynku, zapewnienie wolnych przestrzeni lub schronu
moze byc trudne do spetnienia. Na mocy punktu 2.2 zatqcznika
I dyrektywy dzwigowej panstwo cztonkowskie moze
udzielic wstepnej akceptacji na zastosowanie
alternatywnych srodkow bezpieczenstwa. W Polsce wstepne
akcgptac]'ie udzielane sq przez Urzalc(l Dozoru Technicznego
witascicielom dzwigow. Wstepnq akceptacje nalezy uzyskac na
etapie projektowania dzwigu.
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zanizone nadszybie - krok 1

PrzyK tadow

Scennnus;d . Osizncmnt'ame Dainlaie Po dzialamia
arzenie elementow . , .
Przypa N : o korygujace(miara | korygujacym
dekr. Nwhﬂl]m}.m s:ytum:]a mehezplen.z:ne fub Skutek ryzka tredukowania Ryzyko resttkowe
(zagrozenie) szkodliwe § F tyzya) S| F
(przvczvna)
STREFY BEZPIECZENSTWA W SZYBIE
1 |Zbyt niskie nadszybie dzwigu. W czasie  wykonywania| Powazne C: B ) Zapewnienie, by wczasie 2 D )|Nieakceptowalne ryzyko resztkowe.
czynnosci konserwacyjnych | uszkodzenie ciala. \)jazdyinspekwjneiHalnina \-)
(W nadszybiu dzwigu nie zostaly technik moZe uderzyc o Zboyt dojezdzala jedynie do
zachowane strefy bezpieczensta nisko znajdujacy sie strop paziomu, przy kiarym
ludzkiego zgodne z punktami 5.7.4.4b  |nadszybia b zostat obsiuga dzwigu jest
oraz 3.7.1.1c nomy PN/EN-G1.1) Zgnieciony pomiedzy hezpieczna. W tym celu
stropem  nadszybia  a zostanie zamontowany
harierka na dachu kabiny. facznik bezpieczenstwa
dziatajacy tylko w

obwodzie jazdy
inspekcyjngl, Zatrzymujacy
dzwiq przy jezdzie do gary
tak, by zapewnic
tymezasowa przesirzen
hezpieczenstwa ludzkiego

z0odnie 7 PN/EN-81.1
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zanizone nadszybie - krok

Stennnus;d . Drizacnwtanw Diialaie Py dzialani
arzenie elementow , , .
Proypa . : korygujace(miara | koryguja
o Niebezpieczna sytuacja niehezpieczne lub 1vzyka FYRUACH : R Ryzyko resztkowe
dek . L , Skutek - rredukowania
(zagrozenie) szkodliwe b] F S| F
' / ryzyka)
(przyezyna) KJ\ I —
2 |Zbyt niskie nadszybie dzwigu. Pomimo  zastosowania| Powazne 2 D )Zabezpieczenie @ F ) |Akceptowalne ryzyko reszthowe.
facznika bezpieczensiwa wiuszkodzenie cigla. | mechaniczne, polegajace
(W nadszybiu d2wigu nie zostaly obwodzie jazdy na ustawieniu W gomym
zachowane strefy bezpieczensiua inspekeyinej, Kabina  przy poloZeniu teleskopowo
ludzkiego z godne z punktami 5.7.4.4b  |jezdzie  do oy nie wysuwanego do gory
oraz 3.7.1.1c1 normy PA/EN-81.1) zalrzymata sie W stupka zderzaka pod
bezpieczng odeglosci od przeciwwaga. Stupek
stropu nadszybia Z powodu Ustawiony jest w tym
awarii tacznika. potoZeniu tylko do jazdy

Inspekcyjne] i powoduje
zafrzymanie jadacej do
dofu przeciwwagi na takiej
wysokosci, aby kabina w
nadszybiu zatrzymata sie
w bezpieczng] odleglosci
0d stropu nadszybia.
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S“““““Szzd , Tli:::::::‘“ Dralmie | Po dzialaniu
arzenie . . ,
Przypa Niebezpieczna sytuacja niebezpieczne lub 1vzyka kurjgu]qte{mlla fa | Korygujacyn Ryzyko resztkowe
dek nr. ., , Skutek zredukowania
(zagrozenie) szkodliwe b } vy S| F
(przyezyna) i _
43 |Zbyt niskie nadszybie dzwigu. (Osoha nieuprawniona| Smierc lub n:iezki('1 0 ) Na dachu kabiny, 1 ) Akceptowalne ryzyko reszthowe.
otwiera drzwi Szybowe i[naruszenie Zdrowia, | — zastosowano fotokomorki |
(Osoba nieuprawniona na dachy kabiny \wchodzi na kabing podezas dziatajace fylko w trybie
W jezdzie normalng) ) pracy dzwigu w trybie jazdy jazdy normaing].
normaingj  (sfupek  pod Przeciecie wigzki
przeciwwaga W poloZeniu fotokomarki przez osobe
niskim). Niebezpieczenstwo nieuprawniona,
Uderzenia w strop nadszybia wchodzacq na dach
lub niehezpieczenstwo kahiny, spowoduje
Zniecenia pomiedzy roztaczenie obwodu
stropem  nadszybia, a bezpieczenstwa
barierka  kabiny,  goyz (przekaznik
podczas jazdy normalngj w hezpieczenstwa) |
nadszybiu nie 53 zachowane zablokowanie pracy
strefy hezpieczenstwa automatycznej dzwigu.
ludzkiego  zgodne 2 Ponowne uruchomienie
punktami 5710 i dZwigu wymaga

A711c1 nomy  PN/EN-
811

interwencjl technika i
wylaczenia | ponownaqo
wigczenia zasilania
wytacznikiem 2868 w
szafie sterowej. W trybie
jazd inspekcyjnyeh,
dzialanie przekaznika
bezpieczenstwa jest
hocznikowane.




w (o ka przyk tadow

zanizone nadszybie - krok 4

Scenanus;d . Dslzncm:ame Diialnie Py dzialani
arzenie elementow . ) .
Przypa L , o korygujace(miara | korygujacym
ko, Nevempecamsacy - uiebepieczielub gy L DI gy Ryzyko reszkowe
(zagrozenie) szkodliwe S F nayka) S| F
(przvezyna)
STREFY BEZPIECZENSTWA W SZYB
5 |Zbyt niskie nadszybie dzwigu. Po  zakofczeniu  jazdy|Powazne @ B )Sk%adana harierka ( 2 F )cheptuwalne ryzyko resztkowe.
inspekcyine technik nie|uszkodzenie  ciala WyposaZzona jest w dwa
(Na kabinie zamontowana jest skfadana  |ustawia roziozong] barierki w|i systemu. kontakty kontrolujace jgj
barierka. Koniecznosc sktadania jest  |polozenie ziozone (dolng) | dolne (zloZona) i gorne
Wwymuszona niskim nadszybiem. ) uruchamia diwig w trybie (rozinZona) poloZenie.
jazdy normalngj. NiemozZliwe jest
Niebezpieczenstwo  kolizj uruchomienie dzwigu w
barierki  ze  stropem frybie jazdy normalnej
nadszybia. przy nacisnietym
kontakcie gomago
poloZenia barierki.
Komentarz: winstrukeji konserwacji dzwigu nalezy umiescic adnotacie opisujaca zagrozenie wynikajace z faktu
pozostawiania roziozone] harierki w irybie jazdy normalngj.
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zanizone nadszybie - krok 5

Scennrlu*;;d : Dslzﬂcnﬁt'ame Dzialanie Po dzialaniu
elementow ) , .
Przypa Niebezpieczna sytuacja ieh afermlh rvzvka korygujjee(miara korygujaeym Ryzvko resztkowe
dek nr. P o ] e EIpIECIIIlE' t Skutek LA redukowania e
(zagrozenie) szkodliwe b 3 ryzyia) S| I
(przyezyna) a
STREFY BEZPIECZENSTWA W SZYBIE
6 |Zbyt niskie nadszybie dzwiqu. Technik — do jazdy|Smierc lub pnwazne( 1 B )l Skladana harierka ('1 F )\ Akceptowalne ryzyko resztkowe.
inspekcyinej nie  ustawia|uszkodzenie ciata. \')wposaionajestwdwa \")
(Na kabinie zamontowana jest skfadana |barierki w  Jg|  gomym Kontakty kontrolujace jej
harierka. Koniecznosc skladania jest  |poloZeniy dolne (zlo7ona) i gome
Wymuszona niskim nadszybiem. ) Nighezpieczenstwo (rozlaZona) poloZenie.
spadniecia z kabiny. Niemozliwe jest
uruchomienie dzwigu w
frybie jazdy inspekcyingj
przy nacisnietym
kontakcie dolnego
potoZenia barierkl.
Komentarz: winstrukcji konserwaci dzwiqu naleZy umiescic adnotacje opisujaca zagraZenie wynikajace z fakiu
pozostawiania nie rozioZonej barierki w trybie jazdy inspakcyjng).




LACHE

Drgkuge Panstwu za uwagg!




