Planowane zmiany zwigzane
Z przepisami europejskimi dotyczace
zakresu i terminow modernizacji.

Analiza zagr ozen




¥ -

Zalecenie Komisji Europejskie) 95/216/WE w
sprawie , Bezpiecze nstwa d zwig Ow istniej acych ™

Zalecenie jest zbiorem zidentyfikowanych
zagrozen, z ktorych kraje cztonkowskie
majg prawo wybrac te, ktore sg dla nich

wazne | istotne. Lokalne ustawodawstwo
krajowe, wprowadzane w zycie musi byc¢

zgodne z norma. Zidentyfikowano tgcznie
74 zagrozenia w dzwigach.
Norma SNEL - EN81-80
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Zalecenie 95/216/WE

ZASADY ZWIEKSZANIA BEZPIECZENSTWA DZWIGOW ISTNIEJACYCH
Uwaga wstepna:

Tam gdzie jest to mofliwe, w celu uzyskania wartosci liczbowych dotyczqeych w siczegolnosci wymiaréw,
tolerancyji, wartosci predkosci lub priyspieszenia, mogq byc stosowane normy europejskie EN 81.11 EN 81.2,

Nalezy:
1. Zainstalowac drzwi kabinowe oraz. wewnatrz kabiny. pigtrowskazywacz.
2. Kontrolowac 1 w miarg mozliwosci wymieniac liny nosne kabiny.

3. Zmodyfikowac uklady sterowania zatrzymaniem. tak aby uzyskac wysoki stopien dokladnosci przy
zatrzymywaniu kabiny 1 stopniowe zwalnianie jej ruchu.

4. Dostosowac elementy sterownicze zarowno w kabinie jak 1 w szybie. tak aby byly zrozumiate 1 dostepne dla
samodzielnie poruszajacych sie 0sob niepelnosprawnych.




Zalecenie 95/216/WE

5. Wyposazy¢ drzwi automatyczne w czujniki wykrywajace obecnosc ludzi 1 zwierzat,

6. Wyposazyc dzwigi o predkosci wigksze niz 0.6 nv/s w uktad chwytaczy pozwalajacy na fagodne opoznienie
podczas zatrzymywania.

. Zmodyfikowac systemy alarmowe w celu stworzenia stalej facznosci z szybko reagujaca ekipa awaryjna.
. Wyeliminowac azbest zastosowany w uktadach hamulcowych.
. Zainstalowac urzadzenie zapobiegajace niekontrolowanemu ruchowi kabiny w gore.

. Wyposazy¢ kabiny w oswietlenie awaryjne, ktore dziala w przypadku odcigcia zrodia zasilania. Powinno
ono dziala¢ dostatecznie diugo. tak aby shuzby ratownicze zdazyly zainterweniowa¢ w normalnym frybie.
Instalacja ta powinna rowniez umozliwiac dzialanie systemu alarmowego. o ktorym mowa w punkcie 7.




Norma europejska EN 81-80

Zasady poprawy bezpiecze nstwa
uzytkowanych d zwig ow

(SNEL= Safety Norm in Existing Litfs)

Wykorzystano materiaty szkoleniowe
European Lifts Association.




 60% dzwigow w Polsce bylo zainstalowanych ponad
20 lat temu (tacznie zarejestrowanych ok. 70.000)

 Najwiece] pochodzi z lat 1973-1988 | tam wtasnie
zidentyfikowano najwiecej zagrozen,

o Zalecenie Komisji Europejskiej 95/216/WE dotyczg
przewazajgcej liczby dzwigow istniejgcych,

* Analiza wypadkow potwierdzita, ze zidentyfikowane
zagrozenia sg najczestszg przyczyng wypadkow do
jakich dochodzi na eksploatowanych urzadzeniach.

* Wyniki uzyskane w czasie analizy wypadkow na

. dzwigach w Polsce pokrywajg sie z wynikami
podobnych analiz z innych krajow europejskich
przeprowadzanych przed kilku laty.




* Nie jest normg o statusie obowigzkowe] w
rozumieniu dyrektyw Komisji Europejskiej

* Nie jest normg zharmonizowang z dyrektywg
95/16/WE (tzw dyrektywa dzwigowa),

* Nie jest tez normg ,modernizacyjng” dla dzwigow
Istniejgcych, chociaz w potocznym rozumieniu za takg
uchodzi,




W (> Czym jest SNEL? SJ_\I'_‘L

W)

«Jest normg uznaniowg, ale ze wzgledu na waznosc
problemow, ktdre porusza zostata dotgczona do
rodziny norm dzwigowych serii EN81,

«Jest dokumentem wyznaczajgcym standardy
bezpieczenstwa dla istniejgcych dzwigow,

 Jest zbiorem zidentyfikowanych zagrozen, z
ktorych kraje cztonkowskie majg prawo wybrac te,
ktore sg dla nich wazne | istotne. Lokalne
ustawodawstwo krajowe, wprowadzane w zycie
musi byC zgodne z norma.




w (> Czym jest SNEL?

Jest zatem dokumentem
dotycz acym ci agtego |
wielostronnego poprawiania
bezpiecze nstwa istnie] acych
dzwig ow, tak aby ich stan
bezpiecze nstwa | dost epno sci dla
0S 0D je u zytkuj gcych by t jak
najwy zszy.




w (> SNEL w Polsce

e powstat projekt rozporzgdzenia Ministra
Gospodarki | Pracy oraz Ministerstwa Infrastruktury
wdrazajgcy zalecenie 95/216/WE do polskiego
systemu prawnego

* przyjeto wszystkie 74 zidentyfikowane zagrozenia,
jako potencjalnie wystepujgce w istniejgcych
polskich dzwigach,

e wyznaczono UDT jako jednostke, ktora ma
dokonywac oceny | analizy ryzyka, wystepujacych
w dzwigach eksploatowanych,

e Wyznaczono okresy wprowadzania srodkow
zaradczych usuwajgcych lub minimalizujgcych
zagrozenia.




\._!!_ 2 Skutki nie wdro zenia nor

*Nalezy przypuszczac, ze wszelkie przypadki awarii |
wypadkow z udziatem uzytkownikow, ktore miaty
miejsce w dzwigach bedg rozpatrywane w swietle
normy SNEL.

*Wiasciciele dzwigow oraz jednostki inspekcyjne bedg
zywotnie zainteresowane w interpretacji normy i jej
powigzania z systemem prawnym (odpowiedzialnosc¢
karna)

e norma bedzie dla sgdow rodzajem kodeksu w
ewentualnych procesach z ofiarami wypadkow z
udziatem dzwigow.
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Analiza najcz

czestotliwo §¢

Ciezkos¢ skutkow zagrozen

srednie

srednie
srednie
Srednie

Ciezkos¢ skutkow:

| — katastrofalna

Il — krytyczna

Il — niewielka

IV — nieistotna
Czestotliwosc:

A - czesto

B - prawdopodobna
C - sporadyczna

D - mato mozliwa

E - nieprawdopodobna

F - niemozliwa




W () Zidentyfikowane zagro zenia .IX\IEL

Obecno $¢ szkodliwych materiatéw

Brak lub ograniczony dost ep dla os6b niepetnosprawnych

System nap edowy z niewta sciwym zatrzymywaniem/ poziomowaniem

Brak lub niewystarczaj gca odporno $¢ na wandalizm

Brak lub nieodpowiedni funkcje steruj  ace w przypadku po zaru

Szyb wykonany z niepetnych  $cian

Szyb cz esciowo obudowany z niskimi ostonami

Nieodpowiednie urz gdzenia rygluj ace drzwi do konserwacji

Ol I~NjJoojJOalR~]IWIN]PF

Niewta $ciwa powierzchnia $cian szybu poni zej progu drzwi

[EEN
o

Przeciwwaga bez chwytaczy w przypadku wyst  epowania pomieszcze n pod szybem

11 | Brak odpowiedniej przegrody w podszybiu w przypa dku kilku d zwigobw w jednym szybie

12 | Brak lub niewla $ciwa przegroda w podszybiu w przypadku kilku d  zwigébw w jednym szybie

13 | Brak lub niewta $ciwa przegroda w przypadku kilku d  zwigobw we wspolnym szybie

14 | Niedostateczne strefy bezpiecze nAstwa w podszybiu lub nadszybiu

15 | Niebezpieczny dost ep do podszybia

16 | Brak lub niewta s$ciwy t gcznik zatrzymania niezwlocznego w podszybiu lub lin owni

Brak lub nieodpowiednie o $wietlenie szybu

Brak systemu alarmuj acego w podszybiu oraz na dachu kabiny

Brak lub niebezpieczne doj $cia do maszynowni lub linowni

Sliska podioga w maszynowni lub linowni




\_‘_! ( Zidentyfikowane zagro ienia

NS

21 | Niedostateczne odlegto sci w maszynowni

22 | Brak lub niewta $ciwa ochrona na r6 znych poziomach roboczych w maszynowni lub linowni

23 | Niewta sciwe o swietlenie w maszynowni lub linowni

24 | Niewta sciwe uchwyty monta zowe

25 | Niepetno scienne drzwi kabinowe i przystankowe

26 | Niewta sciwe mocowanie drzwi przystankowych

27 | Niewta sciwe szkio w drzwiach

28 | Brak lub niewta $ciwa ochrona przed wci agnieciem palcow w rozsuwane drzwi szklane
kabinowe/przystankowe

29 | Brak lub niewta sciwe o swietlenie na przystankach

30 | Brak lub niewta s$ciwe urz gdzenia zabezpieczaj ace dla drzwi automatycznych

31 | Niebezpieczne ryglowanie drzwi przystankowych

32 | Odryglowanie drzwi przystankowych bez specjalneg 0 narz edzia

33 | Obudowa szybu z niepetnymi  $cianami w pobli zu ryglowania drzwi

34 | Brak urz gdzenia automatycznego zamykania drzwi rozsuwnych

Niewta sciwe pot gczenie segmentéw drzwi przystankowych

Niewta sciwa odporno $¢ ogniowa drzwi przystankowych

Ruch drzwi kabinowych przy otwartych drzwiach sz ybowych

Za duza powierzchnia kabiny w stosunku do ud  zwigu nominalnego

Niewta sciwa diugo $¢ fartucha drzwi kabinowych

Kabina bez drzwi
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\\ [4 ( Zidentyfikowane zagro zenia

41 | Niebezpieczne ryglowanie klapy dachu kabiny

42 | Niedostateczna wytrzymato $¢ dachu kabiny

43 | Brak lub niewta s$ciwa balustrada na dachu kabiny

44 | Niedostateczna wentylacja w kabinie

45 Niewta sciwe o swietlenie w kabinie

46 | Bral lub niewla $ciwe o swietlenie awaryjne w kabinie

47 | Brak lub niewta sciwe srodki zabezpieczaj gce zapobiegaj ace obra zeniom na kotach ciernych, linowych
I tancuchowych

48 | Brak lub niewla $ciwa ochrona przeciw spadni eciu liny/ta Acucha z kota ciernego, linowego.....

49 | Brak lub niewta sciwe s$rodki zabezpieczaj ace kota cierne, linowe i fa ncuchowe przed dostaniemsi e
ciat obcych

50 [ Braklub niewla sciwe chwytacze i/lub ogranicznik pr edko $ci w d zwigach elektrycznych

51 | Braklub niewla s$ciwy t acznik zabezpieczaj acy przed nadmiernym wydtu zaniem linki ogranicznika
predko sci

52 | Brak srodkow zabezpieczaj acych przed nadmiern g predko $cig kabiny jad gcej do gory w d zwigach z
napedem ciernym z przeciwwag aq

53 | Niewlasciwie skonstruowany zespot nap edowy d zwigow elektrycznych

54 | Brak lub niewta sciwe zabezpieczenie przed swobodnym spadkiem, przek  roczeniem pr edko sci i
opuszczaniem w d zwigach hydraulicznych

55 | Przeciwwaga prowadzona na dwéch stalowych linach

56 Brak lub niewta sciwe zderzaki




W () Zidentyfikowane zagro zenia < FIEL
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Brak lub niewta sciwe tgczniki kra Acowe

58

Duza odlegto $¢é pomi edzy kabin g a scian g szybu po stronie wej s$cia do kabiny

59

Nadmierna odlegto $€ miedzy drzwiami kabinowymi i drzwiami przystankowymi

60

Brak lub niewta $ciwy nap ed awaryjny

61

Brak zaworu odcinaj gcego

62

Brak niezale znych stycznikow gtéwnych

63

Brak lub niewta $ciwe urz gdzenie przed wydtu zeniem liny

64

Brak ogranicznika czasu pracy silnika

65

Brak lub niewta sciwe urz gdzenia zapobiegaj gce opuszczaniu si € nurnika

66

Niedostateczna ochrona przeciwpora zeniowa i/lub brak oznakowania wyposa zenia elektrycznego

67

Brak lub niewta sciwe zabezpieczenia silnika nap edowego d zwigu

68

Brak t gcznika gtdbwnego z blokad g

69

Brak zabezpieczenia przed zamian g faz

70

Brak lub niewta sciwe stanowisko sterowania jazdami kontrolnymi i t acznik zatrzymania
bezzwitocznego na dachu kabiny

71

Brak lub niewta s$ciwe urz adzenie alarmowe w kabinowe

Brak lub niewta s$ciwy system komunikacji mi edzy maszynowni g i kabin g (wys. Podnoszenia>30m)

Brak lub niewta sciwa kontrola obci agzenia kabiny

Brakuj gce informacje, oznaczenia i instrukcje obstugi
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Analiza zagro zen w odniesieniu do puhktw normy SNEL

Ciezkosc¢ skutkdw zagrozen

| Il 1 IV

katastrofalna krytyczna niewielka nieistotna

Czestotliwo s$¢€

A

czesto

B

prawdopodobna

C 37 46 57
sporadyczna

C-D

D 18 21 24 41 47 48
. 52 63 65
mato mozliwa

=

nieprawdopodobna

F

niemozliwa




\!! @ Realizacja modernizacji wg k

Przyktad pierwszy
Zatozenia:

Modernizacja pakietu sterowania zawierajgcego:
«Sterowanie
«System odwzorowania potozenia
sKasete jazd kontrolnych na dachu kabiny
*Okablowanie szybu | maszynowni
*Tablice wstepna
eKasety wezwan, dyspozycji
t gczniki krancowe | wyposazenie el. podszybia
«System fgcznosci awaryjne]
*Oswietlenie szybu




Rezultat

Wyeliminowanie 20 punktow zagrozen w
tym:

11 zagrozen wysokich

8 zagrozen srednich
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Przyktad drugi
Zatozenia:

Modernizacja dzwigu:

*Pakiet jak w przyktadzie pierwszym

A ponadto

\Wymiana drzwi przystankowych na nowe
potautomatyczne lub automatyczne
«Zastosowanie kabiny z drzwiami automatycznymi
*\Wymiana jednostki napedowej

\Wymiana chwytaczy na dwustronnego dziatania
*\Wymiana ogranicznika predkosci

\Wymiana ramy przeciwwagi

*\Wymiana zderzakow




Wi

Rezultat

Wyeliminowanie 55 punktow zagrozen w
tym:

36 zagro zen wysokich

16 zagro zen srednich




Dagkuge Panstwu za uwagg!




